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Cushions, particularly for motor vehicle seats. 
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The cushion consists of a coated double fabric, 
the two fabric webs of which are held at a 
constant distance by pile threads, extending 
vertically to said webs, and are connected to 
each other at the edges in an airtight manner. For 
air conditioning of the seat and backrest surface 
and to avoid an accumulation of heat, provision is 
made for the elastomeric coating (6) to be 
perforated in an air-permeable manner on one 
side of the double fabric (2) and for the interior of 
the cushion (1) to be connected to a controllable 
air supply (10) to produce a permanent 
pressurised air flow. 
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@ Kissen, insbesondere fur Sitze in Kraftfahrzeugen 

Bei einem Kissen, insbesondere fur Sitze in Kraftfahrzeu- 
gen, das aus einem beschichteten Doppelgewebe besteht, 
dessen beide Gewebebahnen durch vertikal dazu verlaufen- 
de Polfaden auf konstantem Abstand gehalten und an den 
RSndern luftdicht miteinander verbunden sind, Istzur Klima- 
tisierung der Sitz- und Ruckenlehnen-HSche und zur Ver- 
meidung eines Warmestaus erflndungsgemaS vorgesehen, 
daB die elastomere Beschichtung (6) auf einer Selte des 
Doppelgewebes (2) luftdurchlassig perforiert ist und daB 
das Innere des Kissens (1) an eine regelbare Luftzufuhrung 

!10) zur Erzeugung eines permanenten Luftstromes unter 
Jberdruckangeschlossen ist. 
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PatentansprQche haben den groBen Vorteil exakt planparalleler Oberfla- 

chen ohne Rillen oder Riefen, wie sie beispielsweise bei 

I. Kissen, insbesondere fflr Sitze in Kraftfahrzeu- herk6mmlichen Luftmatratzen auftreten. 

gen, aus einem beschichteten Doppelgewebe, des- Besondere Probleme ergeben sich jedoch bei Kraft- 
sen beide Gewebebahnen durch vertikal dazu ver- 5 fahrzeugsitzen, da hier weder die Innenraumheizung 
laufende Polfaden auf konstantem Abstand gehal- noch die Lflftung von PKW- oder LKW-Zellen sowie 
ten und an den Randern luftdicht miteinander ver- Klimaanlagen in diesen Fahrzeugen verhindern kdnnen, 
bundensind, dadurch gekennzeichnet, daB die ela- daB bei hohen Sommertemperaturen und langeren 
stomere Beschichtung (6) auf einer Seite des Dop- Fahrten an den Kdrperkontaktflachen zu Sitz- und Ruk- 
pelgewebes (2) luftdurchlSssig perforiert (11) ist )0 kenlehneeinWarme-undFeuchtigkeitsstau auftritt Die 
und daB das Innere des Kissens (1) an eine regelba- Auflage flauschiger Felle oder die luftdurchlassige Aus- 
re Luftzufflhrung (10) zur Erzeugung eines pertna- bildung flblicherweise verwendeter Schaumstoffsitze 
nenten Luftstromes unter Oberdrack angeschlos- bringtnureinegeringeAbhilfe. 
sen ; sL Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Z Kissen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- is Kissen fflr derartige Sitze zu schaffen. das auch bei ho- 
net, daB die beiden Gewebebahnen (3, 4) des Dop- hen Temperaturen in der Fahrgastzelle einen Wdrme- 
pelgewebes (2) einen Abstand von 5 bis 30 mm und Feuchtigkeitsstau verhindert und demgegenuber zu 
aufweisen. einer optimalenKlimatisierung der durch den Sitz abge- 

3. Kissen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- stutzten K8rperbereiche fflhrt 

zeichnet daB die Beschichtung aus einem luftdicht 20 Zur L6sung dieser Aufgabe 1st erfindungsgemaB vor- 

gummierten Abdeckgewebe (6, 7) besteht gesehen. daB die elastomere Beschichtung auf einer Sei- 

4. Kissen nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn- te des Doppelgewebes luftdurchlassig perforiert 1st und 
zeichnet, daB innerhalb des Kissens (1) ein Luft- daB das Innere des Kissens an eine regelbare Luftzufflh- 
druck von 0,1 bis 0,6 bar aufrechterhalten ist rung zur Erzeugung eines permanenten Luftstromes un- 

5. Kissen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 25 ter Oberdruck angeschlossen 1st 

net daB der Druckluftstrom durch ein im Fahrzeug Dadurch wird prinzipiell erreicht daB standig eine 

vorhandenes Verdichteraggregat erzeugt ist nach Menge und Temperatur regelbare Luftmenge aus 

6 Kissen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- der perforierten Oberflache des Kissens austntt und 
net daB zur Erzeugung des Druckluftstromes ein langsamgegen den K6rper der sitzenden Person strOmt. 
gesonderter Luftkompressor eingesetzt ist 30 Hierdurch werden ein unerwflnschter Warmestau und 

7 Kissen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- entstehende KOrperfeuchtigkeit abtransportiert, ohne 
netdaBderLuftstromtemperiertist daB Zugerscheinungen auftreten. 

8. Kissen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- Die beiden Gewebebahnen des Doppelgewebes : wei- 
net daB der Luftstrom flber den Warmetauscher sen zweckmaBigerweise emen Abstand von 5 bis 30 mm 
der Innenraumheizung gefflhrt ist 35 auf. urn einmal eine ausreichende Polsterung und zum 

9. Kissen nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn- anderen eine stSrungsfreie Stromungsverteilung der 
zeichnet daB die perforierte elastomere Beschich- durchstrdmenden Luft im Kissen zu erreichen. Dabei 
tung (6) mit einer luftdurchlassigen Pufferschicht wird zweckmaBigerweise innerhalb des Kissens ein 
(12) abgedeckt ist " Luftdruck von 0,1 bis 0,6 bar aufrechterhalten. 

10. Kissen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 40 Der Druckluftstrom kann dabei durch ein im Fahr- 
net daB die Pufferschicht (12) aus einem Vlies be- zeug vorhandenes Verdichteraggregat wie z.B. den 
steht Luftverdichter der Klimaanlage oder den Kompressor 

I I. Kissen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- der Druckluft-Bremsanlage in LKWs, erzeugt werden. 
net daB die Pufferschicht (12) aus luftdurchlSssi- Es ist aber auch mdglich, einen gesonderten Lufflcom- 
gemSchaumstoffbesteht 45 pressor mit einem Betriebsdruck von etwa 0,1 bis0,6bar 
12 Kissen nach einem oder mehreren der Ansprfl- und einer Luftmenge von 100 l/nun vorzusehen. 

che 1 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet daB das Kis- Darflber hinaus kann der Luftstrom tempenert sein. 

sen (1) in die Sitzflache (20) und/oder Rflckenlehne wozu er zweckmaBigerweise fiber den Wlrmetauscner 

(21) des Kraftfahrzeugsitzes integriert und unter- der Innenraumheizung gefflhrt 1st 

halbdesSitzbezugsstoffesangeordnetist 50 Die Beschichtung des ^PPeJgwebes 

13. Kissen nach einem oder mehreren der Ansprfl- zweckmaBigerweise aus emem luftdicht beschichteten 

che 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB das mit Abdeckgewebe. 

einem gesonderten luftdurchlassigen Bezug verse- Urn den Luftstrom bei Austntt aus der Perf°nerten 

hene Kissen als zusatzliche Sitz- und Rflckenleh- Beschichtung besser zu verteilen ist es zweckmaBig die 

nen-Auflage ausgebUdet ist 55 perforierte, elastomere Beschichtung mit emer uft- 

durchlSssigen Pufferschicht abzudecken. Diese Puffer- 

Beschreibung schicht kann aus einem Vlies oder aus einem luftdurch- 
lassigen Schaumstof f bestehen. 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kissen, insbesonde- Ein solches Kissen kann dann in die Sitzflache und/ 

re fflr Sitze in Kraftfahrzeugen, aus emem beschichteten eo oder Rflckenlehne des Fahrzeugsitzes integnert und un- 

Doppelgewebe. dessen beide Gewebebahnen durch terhalbdesSitzbezugsstoffesangeordnetsem. 

vertikal dazu verlaufende Polfaden auf konstantem Ab- Es ist aber auch mdglich, daB das Kissen mit einem 

stand gehalten und an den Randern luftdicht miteinan- gesonderten luftdurchlassigen Bezug versehen und als 

derverbundensind. zusatzliche Sitzauflage ausgebildet 1st 

Ein derartiges luftdicht beschichtetes Doppelgewebe es Anhand einer schematischen Zeichnung sind Aufbau 

zur Herstellung eines aufblasbaren HohlkSrpers ist und Wirkungsweise eines Ausfflhrungsbeispiels nach 

grundsatzlich beispielsweise aus der DE-OS 21 48401 der Erfindung naher eriautert Dabei zeigen 

bekannt. Hohlkfirper aus einem solchen Doppelgewebe Fig. 1 eine perspektivische Ansicht im Teilschmtt ei- 
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nes derartigen KJssens ohne Bezugsstoff und 

Fig. 2 die perspektivische Ansicht eines Kraftfahr- 
zeugsitzes mit integriertem Kissen. 

Wie man aus der perspektivischen Ansicht und dem 
Teilquerschnitt aus Fig. 1 ersieht, weist das Kissen 1 ein 5 
Doppelgewebe 2 auf, dessen beide Gewebebahnen 3 
und 4 tiber vertikal dazu verlaufende Polfaden 5 auf 
konstantem Abstand gehalten sind Dieses Doppelge- 
webe 2 ist auf Ober- und Unterseite mit einer elastome- 
ren Beschichtung 6 und 7 in Form eines luftdicht gummi- 10 
beschichteten Abdeckgewebes oder einer direkt aufge- 
brachten Elastomerschicht zunachst luftdicht beschich- 
tet Die Render des Doppelgewebes 2 kflnnen dabei — 
wie in der linken H&lfte dargestellt — tiber eine umlau- 
fende Bartnaht 8 oder aber — wie in der rechten HSlfte 15 
dargestellt — mit einem umlaufenden Nahtband 9 luft- 
dicht miteinander verbunden sein. Zum Aufblasen die- 
ses Doppelgewebe-Kissens 1 dient ein in das Innere des 
Kissens ragender Ftillstutzen 10, der an einer geeigne- 
ten Stelle angebracht ist. 20 

ErfindungsgemaB ist nunmehr die Beschichtung 6 auf 
der Oberseite des Kissens 1 perforiert, d.h. mit kleinen 
Ldchern 11 vorgegebener GrdBe und in vorgegebenem 
Abstand versehen. Durch diese Perforierung 11 wird 
erreicht, daB die fiber den Fflllstutzen 10 zugefuhrte 25 
Luftmenge, die zweckmaBigerweise einen Druck von 
0,1 bis 0,6 bar aufweist, stetig in konstantem Strom tiber 
die L&cherllaustritt 

Zur gleichmaBigen Luftverteilung ist es zweckmSBig, 
auf der Perforierung 11 noch eine luftdurchl&ssige Puf- 30 
ferschicht 12 aufzubringen. Diese Pufferschicht 12 kann 
— wie in dem Ausfuhrungsbeispiel dargestellt — aus 
einem Vlies bestehen; es ist aber auch mOglich, eine 
hochporfise Schicht eines offenzelligen Schaumstoffs zu 
verwenden. Diese Pufferschicht 12 ist dann noch mit 35 
dem nicht naher dargestelltea ebenfalls luftdurchlSssig 
ausgerusteten Sitzbezugsstoff abgedeckt. 

Zur Erzeugung eines solchen konstanten Luftstromes 
und zur Verhinderung eines Zusammendrtickens des 
Kissens 1 muB innerhalb des Kissens ein geringer Ober- 40 
druck von etwa 0,1 bis 0,6 bar auf rechterhalten werden. 
Dazu kann die Luftzuftihrungsleitung 10 an einen ge- 
sonderten Luftkompressor mit einem Betriebsdruck 
von 0,1 bis 0,5 bar und einer Luftmenge von maximal 100 
1/min angeschlossen werden. Es ist aber auch mOglich, 45 
im Fahrzeug vorhandene Drucklufterzeuger, wie bei- 
spielsweise den Luftverdichter einer Klimaanlage oder 
den Kompressorder Druckluft-Bremsanlage bei LKWs, 
zu verwenden. 

Dartiber hinaus sollte die Luft temperiert werden, 50 
was zweckmaBigerweise durch Fuhrung der Luft fiber 
den vorhandenen Warmetauscher der Innenraumhei- 
zung erf olgen kann. 

Das so aufgebaute Kissen 1 kann dann — wie das in 
Fig. 2 dargestellt ist — unmittelbar in den Sitz 20 und/ 55 
oder die RUckenlehne21 eines Fahrzeugsitzes integriert 
werden, wofiir entsprechende Bereiche des Polsterma- 
terials von Gr6Be und H5he der Kissen 1 ausgespart 
werden. Das Kissen 1 ist dabei unterhalb des eigentli- 
chen Sitzbezugsstoffes angeordnet, so daB es von auBen 60 
nicht als gesondertes Bauelement auffallt 

Es ist aber auch mtiglich, das Kissen selbst allseitig mit 
einem Bezug zu versehen und als SonderzubehSr ledig- 
lich lose auf den Fahrzeugsitz aufzulegen bzw. tiber ent- 
sprechende Bander daran zu befestigen oder nach Art 65 
und Form eines Schonbezuges auf Sitz und Rtickenleh- 
ne zu fixieren. 

Durch den von einem solchen Kissen erzeugten kon- 
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stamen geringen Luftstrom wirkt dieses Kissen prak- 
tisch als Klimakissen und verhindert einen Warmestau 
oder die Entstehung von Feuchtigkeit, die sonst eine 
unangenehme Verschlechterung des Sitzklimas bewir- 
ken. 

Vorstehend ist im wesentlichen das Grundprinzip ei- 
nes derartigen Klimakissens beschrieben; es sind jedoch 
auch entsprechende Abwandlungen mSglich, soweit sie 
im Rahmen des allgemeinen Erfindungsgedankens lie- 
gen. 
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